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Aktenzeichen GM 495/2002 

Das Osterreichische Patentamt bestatigt, dass 

die Firma Franz Plasser Bahnbaumaschinen-Industriegesellschaft m b H 

in A-1010 Wien, Johannesgasse 3, 

am 23. Juli 2002 eine Gebrauchsmusteranmeldung betreffend 

"Speicherwagen mit einer Taste inrichtung", 

iiberreicht hat und dass die beigeheftete Beschreibung samt Zeichnung mit 
der ursprunglichen, zugleich mit dieser Gebrauchsmusteranmeldung 
uberreichten Beschreibung samt Zeichnung ubereinstimmt. 


Osterreichisches Patentamt 
Wien, am 1 1. Juni 2003 


Der Prasident: 
i. A. 
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QM 495/2002 


0212 (Urtext) 
(NA 629 - Wi/Ma) 


Die Erfindung betrifft einen Speicherwagen fur Schiittgut, mit einem auf 
Schienenfahrwerken verfahrbaren, ein in Wagenlangsrichtung verlaufendes 
Bodenforderband aufweisenden Ladecontainer und mit einem an das Boden- 
forderband anschlieSenden, uber ein vorderes Wagenende vorkragenden 
Ubergabefdrderband zur Weitergabe von gespeichertem Schuttgut auf einen 
vorgeordneten, weiteren Speicherwagen, sowie mit einer im Ladecontainer 
angeordneten Tasteinrichtung zur Erfassung des Befullungszustandes. 

GemaB EP 0 429 713 B1 ist bereits ein derartiger Speicherwagen bekannt, 
der im Arbeitseinsatz mit einer beliebigen Anzahl gleichartiger Wagen zu ei- 
nem Verladezug gekuppelt werden kann. Im bezuglich einer Transportrich- 
tung der Forderbander vorderen Bereich des Ladecontainers jedes Spei- 
cherwagens ist eine Tasteinrichtung angeordnet, die als Lichtschranke oder 
als mechanischer Taster ausgebildet ist und beim Speicherungsvorgang das 
Erreichen des maximalen Befullungszustandes uberwacht. 

Die Aufgabe der vorliegenden Erfindung liegt nun in der Schaffung eines 
Speicherwagens der gattungsgemaBen Art, mit dem eine vereinfachte Befiil- 
lung erzielbar ist. 

Erfindungsgemafi wird diese Aufgabe mit einem Speicherwagen der ein- 
gangs genannten Art dadurch gelost, dali die Tasteinrichtung im bezuglich 
einer Transportrichtung des Bodenforderbandes hinteren Ende des Ladecon- 
tainers zur Erfassung einer maximalen LadehOhe eines - durch das vom 
□bergabeforderband eines nachgeordneten Speicherwagens abgeworfene 
Schuttgut gebildeten - Schuttkegels angeordnet ist. 



Mit einem derart ausgebildeten Speicherwagen ist es nun moglich, das 
Schuttgut im Ladecontainer automatisch exakt bis zu einer maximalen Full- 
hohe zu speichern und so die Ladekapazitat des Wagens optimal auszunut- 
zen. Durch die Anordnung der Tasteinrichtung im hinteren Ende des Contai- 
ners kann zuverlassig sichergestellt werden, daU der im Container in Trans- 
portrichtung nach vorwarts bewegte bzw. in die Lange wachsende Schuttgut- 
kegel immer eine gleichmafJige Hohe aufweist. Auf Schwankungen in der 
Menge des zugefuhrten Schuttgutes kann sofort reagiert und die Transport- 
geschwindigkeit des Bodenforderbandes entsprechend reguliert werden, um 
trotzdem eine gleichmafcige Befullung zu erreichen. Dabei erubrigt sich ein 
von der Aufmerksamkeit einer Bedienungsperson abhangiger Befullungsab- 
lauf. 

Wenn die Tasteinrichtung gemafc Anspruch 2 mit einer zur Erfassung eines 
Transportweges des Bodenforderbandes ausgebildeten WegmelJeinrichtung 
verbunden ist, so wird der Ladevorgang automatisch unter maximaler Beful- 
lung gestoppt. 

Weitere Vorteile und Ausbildungen der Erfindung ergeben sich aus den Un- 
teranspruchen und der Zeichnung. 

Im folgenden wird die Erfindung anhand eines in der Zeichnung dargestellten 
Ausfuhrungsbeispieles naher beschrieben. 

Es zeigen: 

Fig. 1 eine Seitenansicht einer aus mehreren erfindungsgemalS ausge- 
bildeten Speicherwagen zusammengesetzten Anlage zum Schuttgut- 
transport, und 

Fig. 2 eine vergroBerte Seitenansicht der Speicherwagen. 


Ein in den Fig. 1 und 2 dargestellter Speicherwagen 1 besteht im wesentli- 
chen aus einem - uber zwei Schienenfahrwerke 2 auf einem Gleis 3 verfahr- 
baren - Wagenrahmen 4 und einem mit diesem verbundenen Ladecontainer 
5. Ein in Wagenlangsrichtung verlaufendes Bodenforderband 6 bildet die Bo- 
denflache des Ladecontainers 5 und weist einen Antrieb 7 zur Beaufschla- 
gung in einer Transportrichtung 8 auf. Am bezuglich dieser Transportrichtung 
8 vorderen Ende 9 des Ladecontainers 5 ist ein Obergabeforderband 10 vor- 
gesehen, das unterhalb eines Abwurfendes 11 des Bodenforderbandes 6 an 
dieses anschliefJend am Wagenrahmen 4 gelagert ist. Das Obergabeforder- 
band 10 ist schrag nach oben fuhrend uber ein vorderes Wagenende 12 
vorkragend ausgebildet sowie mit einem Antrieb 13 ausgestattet. 

Wie insbesonders in Fig. 1 zu erkennen, ist eine beliebige Anzahl von gleich- 
artig ausgebildeten Speicherwagen 1 anhand von Kupplungseinrichtungen 14 
zu einer auf dem Gleis 3 verfahrbaren Anlage 15 kuppelbar, mit der Schuttgut 
16 gespeichert und/oder transportiert werden kann. Bei einer derartigen An- 
einanderkupplung von Speicherwagen 1 bilden die einander endseitig iiber- 
lappenden Boden- und Obergabeforderbander 6,10 der einzelnen Wagen ei- 
ne durchgehende ForderbandstralJe, wobei das Schuttgut 16 jeweils von ei- 
nem Abwurfende 17 eines Qbergabeforderbandes 10 auf das Bodenforder- 
band 6 des in Transportrichtung vorgeordneten Speicherwagens 1 weiterge- 
geben wird. Bei hoherer Transportgeschwindigkeit der Forderbander 6,10 
wird das Schuttgut 16 durch die Ladecontainer 5 lediglich in Langsrichtung 
der Anlage 15 durchtransportiert. Wird hingegen der Antrieb 7 eines Boden- 
forderbandes 6 auf langsame Umlaufgeschwindigkeit geschaltet, so kommt 
es dadurch zur Bildung eines Schuttkegels 18 und dementsprechend zur 
Speicherung des Schuttgutes 16 in diesem Ladecontainer 5. 

Im bezuglich der Transportrichtung 8 hinteren Ende 19 des Ladecontainers 5 
ist eine Tasteinrichtung 20 vorgesehen, die zur laufenden Erfassung des Be- 
fullungszustandes des Speicherwagens 1 dient. Die Tasteinrichtung 20 ist als 
beruhrungslos wirkende LaserdistanzmeBvorrichtung 21 ausgebildet, die den 


durch das abgeworfene Schiittgut 16 gebildeten Schuttkegel 18 kontinuierlich 
abtastet und dabei die Ladehohe h im Ladecontainer 5 erfaftt. (Als Alternative 
zur beschriebenen Ausfiihrung wSren auch andere Ausbildungen einer Tast- 
einrichtung denkbar, z.B. in Form einer Lichtschranke oder auch einer me- 
chanisch betatigbaren Vorrichtung). Weiters ist der Speicherwagen 1 mit ei- 
ner WegmeSeinrichtung 22 ausgestattet, die zur Erfassung eines Transport- 
weges w (in Fig. 2 als strichlierter Pfeil angedeutet) des Bodenforderbandes 6 
ausgebildet und mit der Tasteinrichtung 20 verbunden ist. Die WegmeBein- 
richtungen 22, Tasteinrichtungen 20 sowie die - aus einer Kraftquelle 24 ge- 
speisten - Fdrderband-Antriebe 7 und 13 der gesamten Anlage 15 stehen 
zudem mit einer zentralen Steuereinrichtung 23 in Verbindung. 

Beim Arbeitseinsatz zum Speichern von Schuttgut 16 im Ladecontainer 5 des 
in Transportrichtung 8 an vorderster Stelle gezeigten Speicherwagens 1 ist 
der Antrieb 7 des Bodenforderbandes 6 dieses Wagens vorerst gestoppt oder 
auf sehr langsame Umlaufgeschwindigkeit geschaltet, wShrend die Boden- 
und Obergabeforderbander 6,10 der nachfolgenden Speicherwagen 1 mit hd- 
herer Geschwindigkeit zum Durchtransport des Schuttgutes 16 laufen. Da- 
durch wird im hinteren Ende 19 des zu befullenden Ladecontainers 5 ein 
Schuttkegel 18 gebildet, dessen Ladehohe h von der in diesem Bereich an- 
geordneten Tasteinrichtung 20 uberwacht wird. Bei Erreichen einer voreinge- 
stellten, maximalen Ladehohe h durch das Schuttgut 16 wird uber die Steu- 
ereinrichtung 23 der Antrieb des Bodenforderbandes 6 entsprechend beauf- 
schlagt, urn den Schuttkegel 18 so weit vorwartszubewegen, dalS die regist- 
rierte Ladehohe h unterschritten wird und sich wiederum ein neuer Schuttke- 
gel aufbaut. 

Gleichzeitig wird anhand der WegmeSeinrichtung 22 laufend der Transport- 
weg w des Bodenforderbandes 6 gemessen und auf diese Weise erfalSt, 
wann der erste Schuttkegel 18 das vordere Ende 9 des Ladecontainers 5 er- 
reicht hat und dieser daher zur GSnze bis zu der optimalen Ladehohe h mit 
Schuttgut 16 befOllt ist. Sodann wird das Bodenforderband 6 automatisch an- 


gehalten, wobei allerdings berucksichtigt wird, im Ladecontainer 5 noch gera- 
de so viel Speicherraum freizuhalten, um das zu diesem Zeitpunkt noch auf 
den Fdrderbandern 6 und 10 des nachfolgenden Speicherwagens befindliche 
Schuttgut aufnehmen zu konnen. Gber die Steuereinrichtung 23 werden dar- 
aufhin die Antriebe 7 und 13 des angrenzenden, leeren Speicherwagens 1 
automatisch auf Speicherbetrieb umgeschaltet. 

Anstelle der WegmelJeinrichtung 22 (bzw. eventuell auch zusatzlich zu die- 
ser) kann auch eine zweite, im vorderen Ende 9 des Ladecontainers 5 positi- 
onierte Tasteinrichtung 25 zur Erfassung des vordersten bzw. ersten Schutt- 
kegels 18 vorgesehen sein. Uber die Steuereinrichtung 23 kann sodann das 
Bodenforderband 6 automatisch angehalten und auf Speicherbetrieb fur den 
angrenzenden Wagen umgestellt werden. Zweckma&igerweise sollte die 
Tasteinrichtung 25 so eingestellt sein, dafJ fur die Aufnahme des noch auf 
den Forderbandern befindlichen Schuttguts genugend Speicherraum zur Ver- 
fiigung steht. 


Patentanspruche 


1 . Speicherwagen (1 ) fur Schuttgut (16), mit einem auf Schienenfahrwer- 
ken (2) verfahrbaren, ein in Wagenlangsrichtung verlaufendes Bodenforder- 
band (6) aufweisenden Ladecontainer (5) und mit einem an das Bodenfor- 
derband (6) anschliefcenden, uber ein vorderes Wagenende (12) vorkragen- 
den Ubergabeforderband (10) zur Weitergabe von gespeichertem Schuttgut 
(16) auf einen vorgeordneten, weiteren Speicherwagen (1), sowie mit einer 
im Ladecontainer (5) angeordneten Tasteinrichtung (20) zur Erfassung des 
Befullungszustandes, dadurch gekennzeichnet, dad die Tasteinrichtung 
(20) im bezuglich einer Transportrichtung (8) des Bodenforderbandes (6) hin- 
teren Ende (19) des Ladecontainers (5) zur Erfassung einer maximalen La- 
dehohe (h) eines - durch das vom Obergabeforderband (10) eines nachge- 
ordneten Speicherwagens (1) abgeworfene Schuttgut (16) gebildeten - 
Schuttkegels (18) angeordnet ist. 

2. Speicherwagen nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daft die 
Tasteinrichtung (20) mit einer zur Erfassung eines Transportweges (w) des 
Bodenforderbandes (6) ausgebildeten WegmeGeinrichtung (22) verbunden 
ist. 

3. Speicherwagen nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, daft 
die Tasteinrichtung (20) und /oder die WegmefJeinrichtung (22) mit einer 
Steuereinrichtung (23) zur automatischen Beaufschlagung von Antrieben 
(7,13) des Boden- und Ubergabeforderbandes (6,10) verbunden ist. 

4. Speicherwagen nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dali die 
Steuereinrichtung (23) zum automatischen Stoppen bzw. Umschalten auf 
langsame Geschwindigkeit der Antriebe (7,13) des Bodenforderbandes (6) 
und Obergabeforderbandes (10) des in Transportrichtung (8) nachgeordneten 


Speicherwagens (1) bei Erreichen eines voreingestellten Befullungszustan- 
des im Ladecontainer (5) ausgebildet ist. 

5. Speicherwagen nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dafS die 
Tasteinrichtung (20) als beruhrungslos wirkende LaserdistanzmefSvorrichtung 
(21) ausgebildet ist. 

6. Speicherwagen nach einem der Anspruche 1 bis 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB im bezuglich der Transportrichtung (8) vorderen Ende (9) des 
Ladecontainers (5) eine weitere Tasteinrichtung (25) zur Erfassung des Beful- 
lungszustandes vorgesehen ist. 
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ZUSAMMENFASSUNG 


Ein Speicherwagen (1) fur Schuttgut (16) besteht aus einem auf Schienen- 
fahrwerken (2) verfahrbaren, ein in Wagenlangsrichtung verlaufendes Boden- 
forderband (6) aufweisenden Ladecontainer (5) mit einem an das Bodenfor- 
derband anschlieUenden Ubergabeforderband (10). Dieses kragt zur Weiter- 
gabe von gespeichertem Schuttgut (16) auf einen vorgeordneten, weiteren 
Speicherwagen (1) uber ein vorderes Wagenende (12) vor. Im Ladecontainer 
(5) ist eine Tasteinrichtung (20) zur Erfassung des Befullungszustandes vor- 
gesehen, die im bezuglich einer Transportrichtung (8) des Bodenforderban- 
des (6) hinteren Ende (19) des Ladecontainers (5) angeordnet ist. Die Tast- 
einrichtung (20) dient zur Erfassung einer maximalen Ladehohe (h) eines - 
durch das vom ObergabefSrderband (10) eines nachgeordneten Speicherwa- 
gens (1 ) abgeworfene Schuttgut (16) gebildeten - Schuttkegels (18). 


(Fig. 2) 
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